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HOTARAREA NR. 223 /2018’
privind aprobarea documentului ,,Politica de parcare publica in aria de impact a
proiectului Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin investitii in
transportul public ecologic — Coridorul Central”

Consiliul Local al Municipiului Hunedoara;

Avand in vedere:

- proiectul de hotarare nr. 261/08.06.2018;

- expunerea de motive a Primarului municipiului Hunedoara nr. 42155/08.06.2018
prin care se propune aprobarea documentului "Politica de parcare publica in aria de
impact a proiectului Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin
investitii in transportul public ecologic — Coridorul Central”;

- raportul compartimentului de specialitate nr. 42170/08.06.2018;

- Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei
catre o economie cu emisii scézute de carbon, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea
unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in
special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile
si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare, Obiectivul specific 3.2: Reducerea
emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila;

Ludnd in considerare: Ghidul Solicitantului — conditii specifice de accesare a
fondurilor in cadrul apelului de proiecte cu titlul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI (Cod nr.
POR/186/3), Axa prioritard 3: Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de
carbon, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid
de carbon pentru toate tipurile de teritorii, iIn special pentru zonele urbane, inclusiv
promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante
pentru atenuare, Obiectivul specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazata pe planurile de mobilitate urbana durabil3;

Avand in vedere raportul Comisiei de studii, prognoze economico-sociale, buget,
finante si administrarea domeniului public si privat al municipiului Hunedoara
nr.42454/11.06.2018, al Comisiei pentru administratie publica locald, juridica, apararea
ordinii publice, respectarea drepturilor si libertatilor cetatenilor nr.42505/11.06.2018, al
Comisiei de organizare si dezvoltare urbanistica, realizarea lucrarilor publice, protectia
mediului  Tnconjurator, conservarea monumentelor istorice si de arhitectura
nr.42478/11.06.2018, al Comisiei pentru servicii publice si comerf nr.42518/11.06.2018,
precum si al Comisiei pentru activitati stiintifice, invatdmant, sanatate, cultura, protectie
sociala, sportive si de agrement nr.42512/11.06.2018;

In temeiul art. 44, alin. 1 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completérile ulterioare, ale O.U.G. nr. 64/2009 privind gestionarea
financiard a instrumentelor structurale si utilizarea acestora pentru obiectivul de
convergenta, cu modificarile si completarile ulterioare, ale Hotararii Guvernului nr.
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatjj
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fongdrt
modificarile si completarile ulterioare, si ale Hotararii Guvernului nr.

’ Hotérarea a fost adoptatd cu vot liber exprimat 16 voturi “pentru®, art.1-3 vot liber exprimat 16 voturi “pentru®; ( ‘

Cvorumul necesar pentru adoptare, votul majoritatii consilierilor in functie



regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate in cadrul operatiunilor finantate prin Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul social european si Fondul de coeziune 2014-
2020 si ale Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitdti publice, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare;

in baza prevederilor art. 36, alin. (2), lit.”b”, "d”, alin. (4), lit. "e”, alin. (6), lit.”a”,
pct.11, pct.14, alin. (9), precum si ale art. 45 din Legea administratiei publice locale nr.
215/2001, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1. — Se aproba documentul "Politica de parcare publica in aria de impact a
proiectului Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin investitii in
transportul public ecologic — Coridorul Central’, conform Anexei, care face parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.2. — Prezenta hotardre se poate contesta de cei interesati la instanta
competenta, in termenul prevazut de lege.

Art.3. — Hotardrea se comunica Prefectului judetului Hunedoara, Primarului,
Secretarului, Administratorului Public, Serviciului Administratie Publica Locala si Autoritate
Tutelara, Directiei Economice, Directiei Tehnice, Biroului Urbanism, Biroului Incasari si
Inventar, Biroului Proiecte cu Finantare Europeana, Biroului Comunicare, Promovare,
Imagine, Compartimentului Audit Intern, Compartimentului Informatica si tehnica de calcul,
Societéatii Prim Transprest Hunedoara S.R.L.

Hunedoara, la 11.06.2018

PRESEDINTE DE SEDINT,
POPOVICI CORINAXTRGIN
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Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP C ONSULTING SRL pentru a fi utilizat de cdtre Client, conform principiilor
de consultanta general acceptate, a bugetului si a termenilor contractulyi incheiat intre FIP CONSULTING si
Client. Nicio tertd parte nu poate utiliza in scop comercial informatii, date si analize din acest document fird un
acord scris expres acordat anterior de céitre Client si de catre FIP CONSULTING SRL. Acordul FIP C onsulting este
obligatoriu pentru informatiile si datele Cu caracter conceptual, strategic, design, modul de structurare si
prezentare, precum si conceptele de inovare in mobilitate urbana. Preluarea acestora de catre terte parti poate
constitui concurenta neloaiala, astfel cum a fost prevazuta de Art. 2 din Legea 11/1991, in sensul cq poate
produce pagube constand in restrangerea elementelor de unicitate si avantaj competitiv. Copierea sau Jolosirea
informatiilor incluse in acest raport in oricare alte scopuri decét cele prevdzute in Contract se pedepseste conform
legilor internationale in vigoare.

Sursa analizelor (figuri, planse, tabele, diagrame etc.) este reprezentatd de analiza Consultantului, daci nu se
specificd altceva.
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1. Informatii generale privind politica de parcare

Titly

Politica de parcare publica in aria de impact a proiectului Modernizarea transportului in municipiuvl
Hunedoara prin investitii in transportul public ecologic - CORIDORUL DE CENTRU (conform
PMUD a municipiului Hunedoara)

1.2. Beneficiarul investitie

Beneficiarul prezentului document este Municipiul Hunedoara

1.2. Elaboratorul studivlui privind politica de parcare

S.C. F.L.P. Consulting SRL

1.3. Referinte legale

1. REGULAMENTE NATIONALE

a)

b)

Q)
d)

9)

Ordonanta Guvernamentald de Urgent3 nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
(“Legea Circulatiei”), republicata si actualizata in 2017;

Regulamente privind implementarea Ordonantei Guvernamentale de Urgenta nr. 195/2002
privind circulatia pe drumurile publice, aprobats prin Hot3rarea de Guvern nr. 1391/2006
("Regulament pentru implementarea legii circulatiei”);

Ordonanta Guvernamentald nr. 43/1997 privind regimul drumurilor (*OG nr. 43/1997");
Legea 155/2010 — Legea politiei locale;

Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 actualizata privind organizarea si functionarea serviciilor
publice de administrare a domeniului public si privat de interes local;

Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;

Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de
utilitati publice;

POLITICA DE PARCARE pentru project "Modernizarea transportuluf in municipivl Hunedeara prin
investitii in transportul public ecologic — CORIDORUL DE CENTRU”
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2. REGULAMENTE MUNICIPALE

a)

b)

c)

d)

e)

)

h)

)

k)

HCL 26/2001 pentru modificarea Hotararii Consiliului local nr.41/1998 privind stabilirea taxei
de parcare si a parcrilor cu plat3 din municipiul Hunedoara

HCL 87/2002 pentru stabilirea taxei de parcare si a parcirilor cu platd din municipiul
Hunedoara

HCL 89/2003 pentru stabilirea taxei de parcare si a parcarilor cu platd din municipiul
Hunedoara, pe anul 2004

HCL 107/2005 privind stabilirea parcarilor ocazionale cu platd din municipiul Hunedoara a
numarului de locuri pentru fiecare parcare si a programului zilnic de aplicare a taxei de
parcare

HCL 147/2005 privind stabilirea parcérilor ocazionale cu plats din municipiul Hunedoara, a
numarului de locuri pentru fiecare parcare, programul zilnic de aplicare a taxei de parcare, a
modului de organizare si functionare a parcirilor ocazionale precum si stabilirea faptei ce
constituie contraventie in cauzd, a limitelor amenzii contraventionale si a modului de
aplicare a acesteia

HCL 14 / 2009 privind alegerea gestiunii delegate, prin licitatie publicd, ca formd de
gestiune a servicivlui public de administrare a parcarilor publice cu plat3 din Municipiul
Hunedoara

HCL 51/ 2009 privind aprobarea intocmirii unui studiu de oportunitate in vederea delegarii
gestiunii serviciului public de administrare a parcarilor publice cu plat3 din Municipiul
Hunedoara

HCL 82 / 2009 privind aprobarea studiului de oportunitate, a requlamentului de serviciu sia
caietului de sarcini pentru delegarea prin concesiune, prin licitatie publicd, a gestiunii
serviciului public de administrare a parcérilor publice cu plat3 din Municipiul Hunedoara
HCL 28 / 2010 pentru modificarea art. 5 din Hot&rarea Consiliului local nr.82/2009 privind
aprobarea studiului de oportunitate, a regulamentului de serviciu si a caietului de sarcini
pentru delegarea prin concesiune, prin licitatie publics, a gestiunii serviciului public de
administrare a parcarilor publice cu plat& din Municipiul Hunedoara

HCL 261 / 2013 privind aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a parcéarilor
publice de resedinta aflate pe raza municipiului Hunedoara

HCL 253 / 2015 pentru modificarea si completarea Hot&réarii Consiliului Local al municipiului
Hunedoara nr.261/2013 privind Regulamentul de organizare si functionare a parcarilor
publice de resedinte aflate pe raza municipiului Hunedoara

HCL 59 / 2017 privind aprobarea modelului cadru a Cererii de prelungire(Reinnoire) si a
Actelor aditionale la contractul de inchiriere respectiv de comodat, avind ca obiect
inchirierea, respectiv folosinta gratuitd a parcarilor publice de resedintd aflate pe raza
municipiului Hunedoara

3.ALTE LEGI S| REGULAMENTE RELEVANTE

a)

b)
)

Legea nr. 215/2001 privind administratia public locald (“Legea nr. 215/2001") actualizata si
republicata;

Legea nr. 227/2015 actualizata privind Codul Fiscal (*Codul Fiscal”);

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale ("Legea nr. 273/2006");

POLITICA DE PARCARE pentru proiect “Modernizarea transportulul in municipiul Hunedoara prin

investitii in transportul public ecologic ~ CORIDORUL DE CENTRU”
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2. Situatia actuala la nivelul ariei de impact a proiectului

2.1. Prezentarea ariei de impact a proiectului
Amplasament
Aria de impact analizata este zona central3 a municipiului Hunedoara

Figuréi 1 Aria de impact a Politicii de parcare pe coridorul de mobilitate zona centralii

POLITICA DE PARCARE pentru project "Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin
fnvestitii in transportul public ecologic — CORIDORUL DE CENTRU”
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Retea stradala

Reteava stradald analizatd este formatd din Str. Bucegi, Bulevardul Dacia [tronson int.
Bucegi - Republicii], pdna la Atuobaza Hasdad (format din tronsonul strizilor - Strada
Avurel Vlaicu, B-dul Decebal, Strada Rotarilor).

Regimul tehnic:

Bd. Dacia [tronson int. Buituri - Republicii] — Partea carosabili a prezentului tronson este
modernizata, iar in acest sens nu se vor realiza interventii asupra strazii. Pe ambele parti ale
bulevardului au fost amenajate cu pavele autoblocante pe toata lungimea prezentului tronson.
Aceste trotuare sunt uneori despértite de zona carosabild prin aliniamente pentru spatiu verde, cu
Iatime de 1 m. Pe anumite tronsoane, intre trotuare si frontul construit existd scuaruri de spatiu
verde. Starea tehnic3 a trotuarelor, a spatiilor verzi, parcérilor si a statiilor de transport public, va fi
stabilitd printr-o expertiza tehnicd, insd vizual se poate aprecia ca este in stare medie spre rea,
prezentand crapdturi si faiantari.

Nu sunt amenajate piste de biciclete in vederea asigurdrii deplasirii a biciclistilor in conditii de
siguranta

Str. Bucegi — Este situatd de la intersectia cu Bulevardul Traian pani la intersectia cu Bulevardul
Dacia. Pe acest tronson nu se va interveni asupra partii carosabile, deoarece a urmeazi sa fie
reabilitat prin alt program de finantare. Partea carosabil3este marginita de spatii verzi, iar acestea
sunt incadrate de trotuare pe toatd lungimea prezentului tornson. Starea tehnici a trotuarelor, a
spatiilor verzi, parcarilor si a statiilor de transport public, va fi stabilit3 printr-o expertiza tehnic3,
insd vizual se poate aprecia ca este in stare medie spre rea, prezentind crapdturi si faiantari.

Nu sunt amenajate piste de biciclete in vederea asigurérii deplasirii a biciclistilor in conditii de
siguranta.

Autobaza unde urmeaza sa fie garate autobuzele este situat in acest moment in Hisdat — Strada
Rotarilor nr. 142. Tn prezent spatiul pentru gararea, intretinerea si reparatia materialului rulant se
prezintd intr-o stare tehnica rea, avand cl3dirile aferente garajelor si atelierelor intr-o puternica
stare de degradare.

Alte strazi adiacente care fac parte din coridorul de mobilitate integrata propus prin proiect sunt:
* Strada Campului,
e Strada Randunicii,
¢ Strada Mioritei,
e Strada Ghioceilor,
e Strada Avram lancu,
e Strada Topitorului,
e Strada Céprioarei,
s Strada Runcului,
e Strada Munteniei
s Aleea Campului.

POLITICA DE PARCARE pentru profect "Modernizarea transportului in municipiu Hunedoara prin
investitii in transportul public ecologic ~ CORIDORUL DE CENTRU”
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Aurel Vlaicu

Tabel 1 Starea trotuarelor din aria de impact a proiectului

Bucegi

Bulevardul Dacia

Bulevardul Decebal

Rotarilor

buna-foarte buna

Populatie, zone de densitate, populatie totala striizi/cartiere in aria de impact
Potrivit informatiilor in baza carora s-a intocmit prezentul document, populatia in aria de impact

analizata este urmatoarea:

Tabel 2 Populatia si angajatii din aria de impact a proiectului

Aurel Viaicu

Modernizarea transportului in 159 38
municipiul Hunedoara prin | Bucegi 1051 o
investitii in transportul public | Bulevardul Dacia 5033 545
ecologic ~ CORIDORUL DE | Bylevardul Decebal 216 22

CENTRU Rotarilor 670 118

Sursa date:INS si Lista Firme
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 Legenda
Populatia Municipi‘utui Hunedoara
repartizatd pe strazi
Fara populatie
B 950
51-100
101-500

-~ £07:1000

[eemenes 3001 - 2000

- 2001 - 5062 locuitori

| Limita UAT

Figurd 2 Populatia raportati la nivel stradal in mun. Hunedoara (include $i zona de studiu)

Sursa date: Primdria Hunedoara h
o
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Nivelul de motorizare raportat la ariei de impact (numir avtovehicule)

Parcul local de vehicule al municipiului Hunedoars, se afl3 pe un trend ascendent. Astfel, numarul de
autoturisme detinut de persoane fizice, a crescut cu circa 25% din 2010 si panain 2017.

Gradul de motorizare calculat este unul ridicat, acesta fiind de 310 autovehicule pasageri [ 1.000
locuitori (pentru anul 2017), valoare considerabil mai mare fata de media inregistratd in judet (257
vehicule /1.000 locuitori- Jud. Hunedoara, respectiv 297 vehicule / 1.000 locuitori medie nationald).
Sursa: Primdria Hunedoara

Lipsa unor modalitati alternative si eficiente de transport (facilititi pietonale, piste pentru biciclisti,
transport public eficient) a determinat cresterea gradului de detinere in proprietate a unui
autoturism. Astfel cd, dupd mersul pe jos, majoritatea deplasarilor efectuate la nivelul municipiului
Hunedoara, se realizeaza cu autoturismele personale.

Gradul de detinere in proprietate a autoturismelor in municipiul Hunedoara este inferior celor mai
multe orase, dar in crestere.

270
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Figurd 3 Evolutia gradului de motorizare in mun. Hunedoara
Sursa: Priméria Hunedoara
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Figurd 4 Comparatie intre gradele de motorizare ale diferitelor municipii din Roménia

Sursa: Primdria Hunedoara

Pe aria de impact, nivelul de motorizare este urmitorul (calculat prin raportarea numarului de

vehicule la populatie, inmultit cu 1000):

Tabel 3 Rata de motorizare din aria de impact a p

Aurel Vlaicu 159 81 509
Bucegi 1051 289 275
Bulevardul Dacia 5033 1653 328
Bulevardul Decebal 216 119 551
Rotarilor 670 248 370

Sursa date: Priméria Hunedoara

POLITICA DE PARCARE pentru project "Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin
investitii in transportul public ecologic —~ CORIDORUL DE CENTRU”
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Concluzii referitoare la gradul de motorizare:

Gradul de motorizare inregistreaza valori ridicate pentru zona de impact a proiectului 335
(autovehicule / 1.000 locuitori), peste valorile medii inregistrate pentru municipiu (310 autovehicule /
1.000 locuitori municipiul Hunedoara 2017). Acest lucru se datoreaz3 in special lipsei alternativelor
de deplasare in interiorul municipiului si a numrului mare de autovehicule prezent pe strazile din
centrul orasului si in municipiu. Cresterea pe viitor a gradului de motorizare va conduce la presiuni
asupra autoritatilor publice locale pentru amenajarea spatiilor de parcare pentru autoturismele
personale. Pentru contracararea acestui efect negativ, autoritatea publica poate genera proiecte
investitionale de promovare si constientizare pentru sustinerea modurilor alternative de transport
(pietonal, transport public, velo, car sharing, etc.).

Situatia actuala a locurilor de parcare:

Raport cererefoferta locuri de parcare

Aurel Viaicu

Tabel 4 Raport cererefoferta de locuri de parcare in aria de impact a proiectului

Bucegi

Bulevardul Dacia

1502

Bulevardul Decebal

Rotarilor

248 | 11

Sursa date: Primdria Hunedoara si analiza consultantulu

Tronsonul 1 (str. Bucegi) — pe acest tronson nu sunt parcari amenajate cu indicator sau marcaj
pe suprafata stradald. Parcérile nereglementate/ neamenajate identificate sunt in numir de 14,
in general pozitionate pe prima banda de pe fiecare sens de mers sau pe spatiul pietonal.
Tronsonul 2 (bd. Dacia — tronson de la intersectia cu str. Bucegi pana la intersectia cu str.
Avram lancu) - pe acest tronson nu sunt parcari amenajate cu indicator sau marcaj pe suprafata
stradala. Cu toate astea exisa si un numar mare de nereglementate/neamenajate prima banda
de pe fiecare sens de mers.

Tronsonul 3 (Bd. Dacia - tronson intersectia str. Avram lancu - intersectia str. 22 Decembrie) -
pe acest tronson exista parcari amenajate pe fiecare sens de mers, de tip spic. Spatiile de
parcare sunt alternate de zone verzi cu aliniament de vegetatie.

Tronsonul 4 (Bd. Dacia - tronson intersectia str. 22 Decembrie — intersectia str. Corvin) ~ pe
acest tronson exista parcari amenajate pe fiecare sens de mers, de tip spic. Spatiile de parcare
sunt alternate de zone verzi cu aliniament de vegetatie.

* Se referd la num3rul de autoturisme oprite in zone marcate cu semnul stationarea/parcarea interziss, pe
prima bandd de circulatie sau pe spatiul rezervat pentru alte tipuri de transport (pietonal, velo, etc.).

* Se refer3 la numirul total de spatii semnalizate cu indicator si/fsau marcaj pe asfalt, exceptand spatiile
rezervate conform requlamentului local.

POLITICA DE PARCARE pentru proiect "Modernizarea transportulul in municipiul Hunedoara prin
investitiiin transportul public ecologic ~ CORIDORUL DE CENTRU"
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e Tronsonul 5 (Bd. Dacia — tronson intersectia str. Corvin — Bd Republicii) - pe acest tronson
exista parcari amenajate de tip spic. Spatiile de parcare sunt alternate de zone verzi cu
aliniament de vegetatie.

* 5tr. Aurel Vlaicy, Bd. Decebal si Str. Rotarilor — pe acest tronson nu sunt parcari amenajate
cu indicator sau marcaj pe suprafata stradald. Parcirile nereglementate/ neamenajate sunt in
general pozitionate pe prima banda de pe fiecare sens de mers sau pe spatiul pietonal.

Numar total de locuri de parcare: locuri reglementate/ nereglementate

Potrivit datelor recenzate, numarul total de locuri de parcare din zona de impact, impartite pe

categorii (amenajate/nereglementate) si pe strizi, este urmatorul:

Tabel rtul parcdri amenajate-parcéri nereglementate

Aurel Vlaicu
Bucegi
Bulevardul Dacia
Bulevardul Decebal
Rotarilor

Sursa date: Primdria Hunedoara si analiza consultantului

30%

Dininsumarea datelor de mai sus, rezulta c& in aria de impact a proiectului privind coridorul in cauza
exista 332 locuri de parcare amenajate, iar 169 de spatii de parcare nereglementate/
neregulamentare. In total parcérile nereglementate/neregulamentare reprezint o pondere de 34%
din totalul parcarilor din zona de impact a proiectului.

Este necesara astfel reglementarea locurilor de parcare neamenajate sau a parcarilor ilegale in zona
centrala, pentru:

¢ Echilibrarea raportului cerere vs oferta a locurilor de parcare in zona de impact

* Reconfigurarea si reorganizarea spatiului urban, eliminind elementele de poluare vizuala
datorita traficului stationar nereglementat sau ilegal

* Decongestionarea traficului in zonele cu parciriilegale

¢ Cresterea veniturilor la bugetul local prin tarifarea parcirilor nereglementate.

Tipurilocuri de parcare: parcéri de rezidenta, parciri termen scurt, parcari libere

Potrivit Regulamentului de organizare si functionare a parcdrilor publice de resedintd aflate pe raza
municipivlui Hunedoara se disting urmatoarele tipuri de parcéri:

* Parcarea reprezinta acel spatiu destinat in mod special imobiliz3rii voluntare a autovehiculelor,
semnalizat prin indicatoare i marcaje care il delimiteaz de partea carosabils a drumului.
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* Parcarea de resedintd este situatd pe domeniul public sau privat al municipiului Hunedoara,
langa imobilele utilizate de locatari; stationarea autoturismelor este permisa contra cost,
percepandu-se o chirie anual3. Un loc de parcare are o suprafata de 12,5 mp (2,5 x 5 mp).
Exploatarea si intretinerea acestora se efectueazs de Serviciul Administrarea Domeniului
Public si Privat din cadrul Prim3riei municipiului Hunedoara.

Parcari cu platd

Din categoria parcdrilor cu platd fac parte si parcirile de scurtd duratd, parcarile pe bazi de
abonament, parcarile cu locuri rezervate, parcrile individuale si parcarile pe trotuar pentru care se
stabilesc unele particularitati.

Tn parcérile cu plat, functionarii publici din cadrul Politiei Locale a municipiului Hunedoara care au
atributii de control, in calitate de agenti constatatori Imputerniciti ai vor efectua control si vor aplica
sanctiuni contraventionale in cazul nerespectarii de citre utilizatorii parcarilor conform prevederilor
prezente in regulamentul local.

La momentul intocmirii acestui document parcérile cu plat nu sunt reglementate prin requlament
focal.

Parcari resedintd de domiciliu
Cap. Ii. Atribuirea locurilor de parcare de regedints
* Art. 6 in parcarile de resedint3 se vor atribui locuri de parcare numai proprietarilor/detinatorilor
de autovehicule cu masa maxim3 autorizaté de pani la 3,5 tone, care se incadreaz3 dimensional
in limita parcérilor amenajate. Detinerea unui autovehicul in proprietate sau in folosintd
reprezinta o conditie obligatorie pentru a putea participa la procedura de atribuire/licitatie a
locurilor de parcare din parcérile de resedints.

® Art. 7 Se va atribui cite un loc de parcare pentru fiecare solicitant care face dovada punctului de
lucru autorizat/domicilivlui/proprietatiiffolosintei unei locuinte in imobilul la care este arondats
parcarea si a detinerii sau folosintei unui autovehicul.

* Art. 8 Locurile de parcare din parcérile de resedintd vor fi atribuite numai dupd amenajarea,
semnalizarea si numerotarea acestora de citre Serviciul Administrarea Domeniului Public si
Privat.

° Art. g lalicitatie nu vor fi admise persoanele care detin garaje amplasate pe domeniul public sau
privat al municipiului Hunedoara ori care detin curti sau au alte posibilitati de parcare. In cazul in
care proprietarul unui garaj detine 2 sau mai multe autovehicule, acesta poate participa la
procedura de inchiriere a locului de parcare pentru numérul suplimentar de autovehicule
detinute. In cazurile in care numérul solicitsrilor este mai mic decét numarul locurilor de parcare,
locurile rémase libere vor avea regim de parcare publics.

* Art. 10 Atribuirea locurilor de parcare de resedint3 locatarilor solicitanti se va face in urmétoarea
ordine de prioritate: a) persoane cu handicap; b) persoane fizice/juridice;

* Art. 11 Procedura de atribuire/licitatie se va organiza nominal pentru fiecare loc de parcare situat
in parcarea de regedinta.

* Art. 12 Tariful de Inchiriere/pretul de pornire a licitatiei va fi de 100 lei/an/loc de parcare. Tariful
de inchiriere va fi achitat anual, in dou3 transe egale, respectiv pana la data de 31 martie si pana
la data de 30 septembrie. Pentru primul an calendaristic, plata se va face integral in termen de 30
de zile de la data atribuirii locului de parcare. Acest tarif poate fi modificat prin hotarire a

POLITICA DE PARCARE pentru project "Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin
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Consiliului Local al municipiului Hunedoara. Neachitarea tarifului de inchiriere Ia termenele
prevazute in contractul de inchiriere duce la rezilierea contractului si implicit la pierderea locului
de parcare de drept, f3rd a mai fi necesar3 hotirarea instantei de judecata.

e Art.13Tn cazul in care numirul de locuri de parcare din parcarea de resedinta aferent3 asociatiei
de proprietari este mai mare sau egal cu numéarul solicitantilor admisi la procedurs, se va atribui
cdte un loc de parcare pentru fiecare solicitant, la tariful de baz3 pentru parcarile de regedints,
stabilit prin hotarére a Consiliului Local.

* Art. 14 In situatiile in care numarul de solicitanti depdseste numarul de locuri amenajate in
parcarea de regedintd sau cand unul sau mai multe locuri sunt solicitate expres de mai multi
locatari, atribuirea se va face prin licitatie publics cu strigare, pretul de pornire fiind de 100
leifloc/an, iar pasul de 5 lei. Garantia de participare la licitatie va fi de 30 leifloc, taxa de
participare va fi de 10 leifloc si documentatia va fi de 5 leifloc. Tn cazul adjudecarii unui loc de
parcare, garantia va fi trecutd in contul chiriei; n caz de neadjudecare, va fi returnata, la cerere,
platitorului. Numarul locurilor de parcare care vor fi scoase la licitatie se stabileste de citre
Primaria municipivlui Hunedoara. Sumele provenite din inchirierea parcarilor/taxei de
participare/contravaloarea documentatiei, se constituie venit la bugetul local.

* Art. 15 In parcarea de resedints se atribuie locurile de parcare persoanelor cu handicap care
solicits, probeaz si au nevoie de astfel de parcare, in conditiile Legi 448/2006.

* Art.16 Dupd finalizarea etapelor de atribuire si licitatie a parcirilor, unde este cazul, loculflocurile
de parcare rdmas(e) vor fi considerate spatii de parcare publicd, fiind marcate specific.

Venituri generate: locuri de parcare reglementate

Tn aria de impact a proiectului nu exist3 locuri de parcare cu plata, deci nici venituri generate.

Rezultatele cercetarii sociologice privind locurile de parcare

In ultimii ani, urm&toarele aspecte au influentat politicile de parciri in Hunedoara:

- Cresterea numdrului de autoturisme si a cererii de locuri de parcare.

Imbunatatirea situatiei economice a ficut ca numarul de magini sa creascd in fiecare an, tot mai
multe persoane optand s& naveteze cu masina personals, in dauna transportului in comun.
Eliminarea taxei de inmatriculare, la inceputul acestui an, a avut ca efect o crestere a numarului de
magini inmatriculate i in Hunedoara.

- Cresterea traficului si a perioadelor de congestionare.

Cu toate cd Romaénia are printre cele mai putine masini in circulatie dintre tdrile europene, raportat
la numarul de locuitori, avem cele mai mici viteze medii de trafic. Acest lucru se datoreazs lipsei
autostrazilor gi a goselelor ocolitoare, maginile fiind nevoite s3 traverseze centrul localitatilor,
generand ambuteiaje.

- Cresterea volumului de mdrfuri si de pasageri transportate rutier.

Neglijarea infrastructurii feroviare a ficut ca ponderea transportului feroviar s3 scadd. Cea maimare
parte a marfurilor au ajuns s3 fie transportate rutier. in conditiile integrarii europene a tarii noastre
$i a cregterii schimbului de marfuri cu tarile UE, transportul de marfuri prin majoritatea localitatilor a
cunoscut o crestere insemnata, contribuind la ingreunarea traficului.

POLITICA DE PARCARE pentru proiect "Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin
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- Dezvoltarea comunelor din zona metropolitand.

Tn jurul marilor orase din Roménia s-a inregistrat, dupd 1989, un fenomen de suburbanizare.
Disponibilitatea terenurilor din localititile suburbane si pretul mai scazut al acestora fatd de cel din
orag au facut aceste zone atractive, ajungind ca unele comune sa-si dubleze populatia. Multi
locuitori din judet sau din municipiu si-au construit case in comunele de ldngd Hunedoara, navetand
zilnic spre oras. Aceast3 navetd creste numirul de magini in trafic dimineata si dup& amiaza, cand
oamenii vin la locurile de munca si cAnd se intorc acasi.

La momentul intocmirii Planului de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Hunedoara, s-au
efectuat recensdminte pe populatia intervievata inclusiv cu privire la parcari.

In general, numarul de parciri a fost estimat de citre respondentii la chestionarul online ca fiind
insuficient si puternic insuficient, in special in ceea ce priveste parcarile publice din zona central3
(77% puternic insuficiente si insuficiente), parcarile scolilor si spitalului (76%), parcérile institutiilor
publice sau de interes public (82%) si parcarile pentru obiective turistice (76%). Parcirile la locul de
munca au fost considerate de jum3tate din ei 118 respondenti ca fiind suficiente si foarte suficiente.

Cum apreciati numdrul de locuri de parcare amenajate pentru urméatoarele:

50 g pieric insuseisnts “H Insuficiente

e e S
pubtice din Parcari la locul de Parcari aferente Parcari ale institutiilor Parcari pentru
{cartiere de blocuri} zona cenlrala munca scolilor si spitalului  publice sau de interes obiective turistice
public {Castel)

Figurd 5 Réspuns la chestionar referitor la nr. locuri de parcare
Sursa date: PMUD Hunedoara
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Impactul parcérilor asupra traficului, fluentei in trafic si a capacitatii de circulatie pe arterele ariei de
impact a proiectului

Primaria Hunedoara este responsabil de gestionarea locurilor de parcare disponibile pe strizi si in
afara acestora. Ca in majoritatea oraselor din Romania, costurile cu parcarea sunt extrem de
scazute.

In mare parte zona de studiu nu este deservits de suficiente locuri de parcare si se inregistreaza un
numar mare de parcdri nereglementate/neregulamentare desi la momentul realizirii
recensamantului existau spatii de parcare disponibile. Parcirile nereglementate/neregulamentare
reprezinta un obstacol pentru toate tipurile de circulatii (in special pentru persoanele cu dezabilitati,
persoanele fn vérstd si persoanele cu carucioare pentru copii) si reprezint3 un element generator de
poluare vizual3.

Figurd 6 Situatia existenta a locurilor de parcare.
2.2. Prezentarea proiectului investitional

Se apreciaza pentru trotuarele executate cu imbriciminte asfaltic3, cu pavaje, sau beton, si scari de
acces, de pe Tronson 3 langd imobile si de pe Tronson 4 langd imobile, ¢3 ID > 13, indicind o stare de
degradare rea.

Pentru sectoarele modernizate de trotuare cu asfalt de pe Tronson 1 strada Bucegi, sau cu pavele
autoblocante de pe Tronson 2,3,4 si 5 Bd.Dacia de langa carosabil, se aprecieaza ca ID < 5 indicind o
stare de degradare foarte buna.

Existd si zone cu tasdri pe Tronsonul 4 si 5 pe zona trotuarelor cu pavaje autoblocante care trebuiesc
refacute.

POLITICA DE PARCARE pentru profect "Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin
investitii in transportul public ecologic — CORIDORUL DE CENTRU”
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Figurd 7 Aria de impact a proiectului si interventiile propuse.

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin Planul
de Mobilitate Urbana Durabila a municipiului Hunedoara, privind reducerea emisiilor de CO2 sia
gazelor cu efect de sera datorate utilizérii autoturismului. Se propune incurajarea si dezvoltarea de
infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante — transport public,
transport velo si pietonal. Implementarea proiectului va conduce la scdderea cotei modale a
transportului cu autoturismul personal, atat datoritd optiunilor multiple de deplasare ce vor fi create
prin proiect — transport in comun eficient, rapid, modern si accesibil, transport cu bicicleta si/sau
pietonal. Alte masuri adiacente presupun implementarea unei politici de parcare in zona de impact
a proiectului si a actiuni de informare, promovare si constientizare pentru locuitorii municipiului,
derulate in scopul schimbdrii mentalitétilor privind deplasirile zilnice citre moduri de deplasare
durabile, nepoluante.

POLITICA DE PARCARE pentru proiect "Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin
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Proiectul investitional presupune actiuni corelate de modernizare a elementelor de infrastructurd
pentru transportul nepoluant in aria de interventie in cadrul unui proiect integrat de reconfigurare a
spatiului urban pentru cresterea calititii mediului si implicit a vietii locuitorilor din municipiul
Hunedoara.

Pe tronsonul 1, 2, 3, 4 si 5 se propune restructurarea spatiului pietonal si amenajarea unui spatiu
delimitat fizic cu acces exclusiv circulatiei velo.

Figurd 8 Simulare grafici dupd implementarea proiectului

Proiectul propus este un proiect integrat de dezvoltare a infrastructurii pentru mobilitatea urbana,
compus din urmdtoarele elemente investitionale:
- Modernizarea trotuarelor pentru asigurarea conditiilor de deplasare pietonalg;
- Construirea de piste de biciclete, separate de traficul rutier si de traficul pietonal pe
traseului analizat.
- Modernizarea aliniamentelor de spatiu verde, precum si plantarea de arbori maturi
cu grad ridicat de retentie a CO2
- Modernizarea statiilor de autobuz de pe traseul analizat
- Implementarea sistemului de inchiriere a bicicletelor
- Implementarea sistemului de e-ticketing si de informare dinamica a pasagerilor in
statiile de autobuz
- Implementarea sistemului de management inteligent al traficului, cu scopul de
prioritizare a autobuzelor in fata autovehiculelor particulare in zona unde nu vor fi
amenajate benzi dedicate, precum si la intersectiile cu drumurile laterale, modul de
supraveghere si interzicere a accesului autoturismelor pe banda dedicata autobuzelor,
semaforizarea adaptiva a trecerilor de pietonisi a intersectiilor principale;
- Alte elemente de infrastructura pentru asigurarea sigurantei pietonilor si evitarea
conflictelor cu traficul rutier si traficul stationar (ex autovehicule parcate pe trotuar)

POLITICA DE PARCARE pentru proiect "Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin
investitii in transportul public ecologic — CORIDORUL DE CENTRU”
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- Achizitia de autobuze hibrid noi pentru incurajarea utilizirii transportului in comun
in aceasta zona

- Lucrari privind imbunatétirea sigurantei pietonilor si a participantilor la trafic, cum
ar fi sisteme de protectie a trotuarelor prin amplasarea de bolarzi, semnalizarea si relocarea
trecerilor de pietoni, signalisticd verticala si orizontala.

Invederea solutionrii problemelor privind parcarea ilustrate in cadrul acestei analize, se impune
modificarea principiilor de baz3 ale sistemului de administrare a parcarilor. Aceasta determin o
politicd revizuita privind parcarea.

Prin proiectul de finantare a modernizérii coridorului de mobilitate, nu se vor amenaja parcari sau
construi spatii de parcare.

Pe viitor vor putea fi luate urmatoarele masuri complementare:
- Orientarea locuitorilor cétre spatii de parcare pe strizile adiacente coridorului principal de
mobilitate.
- Aplicarea unei politici a parcarilor care sa previni parcirile neregulamentare,

Pe aceasta tronson nu se vor amenaja locuri de parcare prin proiect! in cazul in care se vor
amenaja locuri de parcare dupi perioada de durabilitate a proiectului, acestea se vor supune
regulamentului de administrare al parcirilor.

Politicile tarifare adecvate pentru parcarea pe strad3 vor fi corelate cu m3surile de centralizare si
limitare a locurilor de parcare din afara str3zii, cu stimularea modurilor de transport alternative, in
asa felincét s& contribuie la o calitate ridicat3 a vietii in comunitate.

- Impunerea regulamentelor. Control si sanctionare

Politicile de parcare nu functioneaz3 firé aplicarea requlamentelor si sanctionarea ilegalitatilor.
Aplicarea regulamentelor si sanctionarea trebuie si fie eficiente, atente si echitabile. Scopul lor este
de aincuraja conformarea la reglementsrile in vigoare, pentru a mentine eficienta utilizarii spatiului
public. Coerenta sanctionarilor ajut3 la mentinerea unui nivel ridicat de conformitate.

Prin implementarea unei piste de biciclete, separata fizic de spatiul carosabil, va deveni practic
imposibila parcarea neregulamentara de-a lungul acestui traseu, precum si accesul cdtre trotuare.
Monitorizarea zonei printr-un sistem de camere de luat vederi va permite autoritatilor competente
sa actioneze in cazul in care au loc parcari nerequlamentare.

Principalele prioritati privind parcirile din zona de impact a prolectulu
Politica revizuitd privind parcarea si proiectele necesare cu privire la locurile de parcare

1. Prioritatile politicii privind parcarea

Reducerea cererii de locuri de parcare si punerea la dispozitie de locuri suplimentare pentru
vizitatori in acelasi timp presupune stabilirea unor priorititi. Tn prezent, politica privind parcarea
satisface intr-o masura prea pronuntata cererea de locuri de parcare pe termen lung.

POLITICA DE PARCARE pentru proiect “Modernizaren transportului in municipiul Hunedoara prin
investitii in transportul public ecologic — CORIDORUL DE CENTRU”
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Prioritatile privind politica de parcare pentru zona de impact a proiectului:

e Prima prioritate i vizeaz pe rezidenti. Locuitorii din zona de interventie vor putea utiliza
parcdrile de resedinta disponibile, amenajate in acest sens. Intr-o perspectiva mai larga, la nivelul
zonei adiacente zonei de impact, areale cuy locuinte individuale si strizi cu trafic usor si foarte usor,
se va permite parcarea fard a avea o reglementare specifica.

Pentru spatiul in cauza va fi interzisa parcarea autoturismelor pe aceasta strada, indiferent de
natura parcarii (rezidentiala, nerezidentiala), in afara spatiilor publice de parcare amenajate in acest
sens.

Municipalitatea va cauta concomitent cu realizarea proiectului investitional, solutii pentru
amenajarea spatiilor de parcare destinate rezidentilor, in zona de proximitate a locuintelor acestora.
In cazul in care nu vor putea fi identificate si realizate spatii de parcare pentru rezidenti, se va
incerca stabilirea unui regulament de parcare cu agentii economici din zona, pentru a permite
parcarea pe timp de seara a rezidentilor in parcarile amenajate de entitatile private.

. A doua prioritate o reprezintd traficul rutier atras din alte zone ale orasului sau din afara
acestuia. Pentru aceasta categorie se impune ca parcarea sa se faca doar in locurile special
amenajate pentru parcare la agentii economici ce reprezints destinatia deplasarilor. Nu vor fi
permise parcari neregulamentare.

Prin reducerea spatiului potential ocupat de masini parcate neregulamentar, se va incuraja
utilizarea modurilor alternative de deplasare (transportul in comun, sistemul de inchiriere a
bicicletelor sau transportul pietonal). Practic, se incurajeazd ldsarea autoturismului personal in
favoarea modurile alternative de deplasare pentru accesul in zonele cu cerere mare de locuri de
parcare.

2. Aplicarea normelor privind parcarea trebuie fmbundtatita

Niciun sistem de parcare nu poate functiona corect f&r3 aplicarea adecvat a regulilor.

Aplicarea normelor privind parcare se poate dovedi eficient3 din punctul de vedere al costurilor,
avéand in vedere c3 veniturile obtinute din amenzi ajung in bugetul municipalittii. Prin urmare,
crearea unei echipe speciale la nivelul Politiei Locale, care s3 asigure respectarea regulilor privind
parcarea, se va dovedi eficientd din punctul de vedere al costurilor si va reduce in mod substantial
parcarea ilegala.

POLITICA DE PARCARE pentru project "Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin
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3. Asigurarea transparentei financiare

Toate partile implicate trebuie s3 inteleagd ci administrarea parcarilor este eficientd din punct de
vedere al costurilor. In consecint, trebuie s3 se creeze un cont/fond de parcari, in care s3 se depuna
toate veniturile din parcari si din care si fie plitite toate costurile de exploatare si de investitii. n
acest fel, administratia va avea posibilitatea de a monitoriza functionarea si din punct de vedere
financiar, iar publicul si politicienii vor putea vedea clar care este randamentul investitilor.

Politica revizuitd va spori resursele disponibile pentru investitii in alte mijloace de transport
alternativ, dar va spori si simtul réspunderii.

- Riscuri si constréngeri

Parcarea este un aspect sensibil. Politica revizuiti va intdmpina rezistentd in anumite grupuri, la
inceput, fiindca unul dintre obiectivele sale este modificarea comportamentului de deplasare.
Municipalitatea ar trebui s& comunice si cu locuitorii din zonele in care este introdus sistemul de
reglementare, explicdnd ¢& administrarea sistemului nu are ca scop generarea de profit, ci
dimpotrivd, municipalitatea va investi tot in folosul comunitatii.

3. Politica de parcare la nivelul zonei de impact a proiectului investitional

3.1. Situatia parcérifor in urma proiectului investitional
raport cerere/oferta locuri de parcare

Prin implementarea proiectului se va realiza pista de velo ce va favoriza deplasdrile nemotorizate iar
numarul disponibil de locuri de parcare amenajate va scadea. Prin acest proiect se urmareste
scaderea numérului de deplasari cu automobilul personal si scaderea cererii de locuri de parcare in
zona centrald. Prin modernizarea spatiilor verzi si implementarea pistelor velo se va realiza o
“barierd” ce nu va permite automobilelor s3 parcheze pe spatiul pietonal.

POLITICA DE PARCARE pentru proiect “Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin
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Numar total de locuri de parcare: locuri reglementate/ nereglementate

Efectul proiectului:
Tabel 6 Numdrul de locuri

de parcare in urma implementdrii proiectului pe coridorul de mobilitate urbana

] Nereglementata 169 0
Parcari
Reglementata 332 332
. tarifate o} 332
Parcari reglementate -
netarifate 332 0

Sursa date: analiza consultantului

Se anticipeazd ca in urma implementdrii proiectului va exista un raport deficitar intre cererea si

oferta de locuri de parcare. Aceasta oferta va fi extrem de limitata, astfel incat, pentru o echilibrare

a acestui raport, administratia publica locala are singura optiune, anume de a actiona asupra cererii

de locuri de parcare, care poate fi diminuata prin:

-Propunerea de masuri alternative transportului cu autoturisme citre zona cu cerere ridicata —
transport public, transport velo, transport pietonal — sustinute prin proiectul investitional propus

-Propuneri de amenajari a unor spatii de parcare pentru rezidenti, in proximitatea ariei de
interventie (cum ar fi strzi laterale).

Tipuri focuri de parcare:
In urma implementarii proiectului, nu se vor realiza parcéri reglementate, in paralel cu eliminarea
spatiilor care ar fi permis parcarea nereglementata.

Situatia locurilor de parcare cu acces public dupa implementarea proiectului este urmatoarea:
i d !

Tabel 7 Numarul de locuri de parcare inaint

tarii proiectului pe strézi

Aurel Vlaicu 0 0
Bucegi 0 )
Bulevardul Dacia 332 332
Bulevardul Decebal ) o
Rotarilor 0 0

Sursa date: analiza consultantului
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Venituri generate: locuri de parcare reglementate

In urma implementrii proiectului nu vor exista locuri de parcare noi amenajate. Locurile de parcare
generatoare de venit sunt in numar de 332, localizate pe Bulevardul Dacia. Locurile de parcare
rezidentiale nu sunt modificate prin implementare proiectului.

3.2. Regulamentul si politica tarifara privind parcarea in zona de impact & prolectului

In zona aferent3 coridorului nu o sa mai existe locuri de parcare fara platd. Parcarea in aceastd zon3
se va face conform principilor:
- Parcarea va fi permisa doar in locurile special amenajate
- Sevaaplica un sistem de tarifare orar, fir3 posibilitatea de utilizare sau de achizitionare de
abonamente pe termen lung in aceasta zon (exceptand parcarile rezidentiale existente).
- Se va aplica un sistem tarifar diferentiat in functie de durata de stationare, cu scopul
descurajarii parcarii pe termen lung

- Propunerile tarifare sunt:
Tabel 8 P, i tari]

O ora 2 lei 2 lei
A doua ora 4 lei 6 lei
Atreiaora 8 lei 14 lei
A patra ora 12 lei 26 lei
Peste 4 ore 12 lei

- Pentruintervalul care depaseste o ora intreaga se va aplica tariful orei urmatoare.

- Neachitarea taxei de parcare va fi sanctionata cu amenda. Amenda pentru neplata locului
de parcare va fi cuantificata la 144 lei, cu posibilitatea achitirii a jumatate din contravaloare
in 24 de ore de la constatarea incalcarii prevederilor requlamentului.

- Parcarea in afara locurilor special amenajate se va sanctiona cu ridicarea autovehiculului
parcat neregulamentar si sanctiuni complementare privind amenda pentru parcare, taxa de
transport si garare autoturism.

- Politica tarifara de mai sus se aplica in intervalul orar 8:00 — 20:00.

3-3. Cadrulinstitutional privind implementarea si monitorizarea politicii de parcare

In conformitate cu cadrul legal aplicabil, un numar de 3 categorii de autoritti publice au
responsabilitdti in stabilirea, aprobarea si administrarea facilititilor de parcare, si anume (i)
autoritdtile publice locale, (ii) Politia Rutier3 si (iii) Politia Locala.

Trebuie mentionat c& acest cadru juridic aplicabil este uneori confuz in ceea ce priveste
responsabilitdtile pe care fiecare dintre entititile sus mentionate le are in raport cu fiecare dintre
categoriile de parcare.

Mentiondm, de asemenea, cd nu toate prevederile juridice corespunzatoare fumizeaza detalii
referitoare la departamentele sau entittile specifice subordonate autoritatilor publice locale cu
competente in ceea ce priveste administrarea, infiintarea si aprobarea zonelor de parcare.
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Autoritatea publicd, chiar si in cazul unor parteneriate public-private pentru dezvoltarea sistemului
de parcari, va pastra controlul asupra strategiei si politicii de parcari.

La momentul intocmirii prezentului document, administrarea situatiei parcarilor din municipiul
Hunedoara se desfasoara prin intermediul Serviciului Administrarea Domeniului Public si Privat
din cadrul Primariei municipiului Hunedoara.

De asemenea, pentru implementarea si monitorizarea politicii de parcare este necesara aplicarea
regulamentelor si sanctionarea ilegalititilor.

Aplicarea regulamentelor si sanctionarea trebuie s3 fie eficiente, atente si echitabile. Scopul lor este
de aincuraja conformarea la reglementirile in vigoare, pentru a mentine eficienta utilizrii spatiului
public. Coerenta sanctionarilor ajut3 la mentinerea unui nivel ridicat de conformitate.

Procesul de monitorizare se va concentra pe de-o parte pe numrul locurilor de parcare nou create
si pe de alta parte pe gradul lor de ocupare.

4. Recomandari privind pasii de urmat pentru implementarea solutiei recomandate

4.1. Elemente de ordin juridic, procedural
Consiliul Local va decide asupra unor aspecte precum (i) incredintarea administratiei, concesionarea

sau Inchirierea bunurilor detinute ca proprietate publics, precum si a serviciilor publice de interes
local, (i) vénzarea, concesionarea sau inchirierea bunurilor detinute sub proprietate privat, (iii)
avizarea i aprobarea documentatiei de planificare, precum si (iv) asigurarea cadrului necesar pentru
asigurarea serviciilor publice de interes local.

Avizarea hotardrilor sau regulamentelor emise de Consiliul Local este coordonati de Primarul
Municipiului Hunedoara prin departamentele din cadrul Primariei Hunedoara sau prin entitatile
subordonate acestora.

Competentele autoritétilor publice locale privind parcarea sunt detaliate mai jos:

1. ADMINISTRAREA

In ceea ce priveste parcarea, sunt relevante prevederile Legii nr. 215/2001 potrivit cdrora autoritatile
publice locale sunt responsabile de administrarea activelor detinute ca proprietate publicd si
privata.

Altfel spus, locurile de parcare organizate pe terenurile apartindnd municipiului Hunedoara, fie ca
proprietate publica, fie ca proprietate privata, intra sub administratia municipalitatii.

Astfel, potrivit Regulamentului de organizare si functionare a parcarilor publice de resedint3 aflate
pe raza municipiului Hunedoara, consiliul focal isi indeplineste obligatiile in domeniul parcarilor prin
intermediul Serviciului Administrarea Domeniului Public si Privat din cadrul Prim3riei municipiului
Hunedoara are calitatea de administrator al terenurilor proprietatea municipiului Hunedoara cu
destinatia de parcare/garare autovehicule.

2. INFIINTAREA
Potrivit Legii nr. 215/2001 privind administratia publica locala, autoritatile administratiei publice
sunt singurele care pot dispune de resursele si bunurile proprietate publica sau privata ale localitatii,
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in conformitate cu principiul autonomiei locale. Astfel fiind, consiliul local este cel care poate
dispune infiintarea sau desfiintarea de locuri de parcare de utilitate publica sau privata.

Stationarea pe strada nu este considerata a fi loc de parcare si va fi permisa conform regulilor
impuse prin Legea circulatiei si a Regulamentului de implementare a Legii Circulatiei. Interdictiile de
stationare vor fi stabilite tot de Municipiul Hunedoara, indiferent de administratorul drumului.
Reglementarile privind circulatia pe drumurile publice se emit de citre autoritatile publice locale cu
atributiiin acest domeniu, cu avizul Inspectoratului Politiei Judetene Hunedoara.

3. APROBAREA

Crearea de locuri de parcare se aproba de citre Serviciului Administrarea Domeniului Public si Privat
din cadrul Primariei municipiului Hunedoara.

Toate locurile de parcare vor trebui aprobate inclusiv de Politia Rutiera Hunedoara.

4.2. Calendar de implementare

Implementarea politicii de parcare aferenta zonei centrale va incepe dupé finalizarea investiei
propuse prin proiectul “Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin investitii in
transportul public ecologic -CORIDORUL DE CENTRU".
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5. Concluzii

5-1. Rezultate estimate privind alinierea cu obiectivele PMUD; contributie la atingeres
obiectivelor si indicatorilor de proiect
In urma aplicdrii propunerilor din prezenta Politica de Parcare aferenta ariei de impact a
proiectului ,Modernizarea transportului in municipiul Hunedoara prin investitii in transportul
public ecologic -CORIDORUL DE CENTRU”, se urméreste contributia la atingerea urmatoarelor
rezultate:

e Cresterea numadrului de biciclisti cu 28,6% la nivelul primului an de dupéd finalizarea
implementarii proiectului (2023), respectiv cu 42,9% la nivelul ultimului an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare (2027)

* Cresterea numdrului de pietoni cu 14,2% la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementarii proiectului (2023), respectiv cu 21,8% la nivelul ultimului an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare (2027)

e Cresterea numdrului de pasageri transport public cu 17,9% la nivelul primului an de dupd
finalizarea implementarii proiectului (estimat 2023), respectiv cu 18,5% la nivelul ultimului
an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare (estimat 2027)

* Reducerea traficului de autoturisme personal cu -4,7% la nivelul primului an de dupd
finalizarea implementarii proiectului (2023), respectiv cu -5,7% la nivelul ultimului an al
perioadei de durabilitate a contractului de finantare (estimat 2027)

* Reducerea cantitatii de emisii GES cu -3,5% la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementdrii proiectului (2023), respectiv cu -4,1% la nivelul ultimului an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare (estimat 2027)

* eliminarea si sanctionarea parcrilor neregulamentare.

HUNEAO#RA | [ 4 N,%,gow
PRESEBINTE  HE  SENNTY

POROVICI CORINA  YIRGINI A

CONTRASEMMNEARE  SECRETAR
LASLAL  Bui7ony  DauT
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